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Sammanfattning

Visionen for den regionala utvecklingspla-

nen for Stockholmsregionen (RUFS) 2050 ar

att vara Europas mest attraktiva storstadsre-
gion. Fyra overgripande mal definierar regionens
attraktivitet:

« En tillgdnglig region med god livsmiljo.

» En 6ppen, jamstilld, jamlik och inkluderande

region.

« En ledande tillvaxt — och kunskapsregion.

» En resurseffektiv och resilient region.!
Landstingets regionala trafikférsorjningspro-
gram (TFP) ar ett strategiskt dokument om regi-
onens framtida kollektivtrafikforsérjning och
bygger pa bland annat de nationella transport-
politiska mélen och regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen (RUFS). TFP innehéller
langsiktiga mal, visioner och inriktningar for all
kollektivtrafik, sdval den som upphandlas som den
kommersiella.

De tre 6vergripande malen i TFP #r Okat kol-
lektivt resande (med de nedbrutna méalen kon-
kurrenskraftigt, tryggt och tillgdngligt), Smart
kollektivtrafiksystem (med de nedbrutna mélen
miljoanpassat, sdkert och resurseffektivt) samt
Attraktiv region (med de nedbrutna mélen palit-
ligt, sammanbhdllet och tillvdxtskapande).

Syftet med héllbarhetsbedomningen av TFP
ar att sikerstilla att de tre hallbarhetsdimen-
sionerna (miljomassig/ekologisk, social och
ekonomisk) ingér i programmet.
Haéllbarhetsbedomningen har genomforts under
perioden for revidering av TFP, efter samradet
med aktorer och medborgare.

I héllbarhetsbedomningen har FN:s 17 globala
maél for hallbar utveckling anvénts for att ana-
lysera i hur stor utstrackning TFP bidrar till de
globala malen for att dirmed fa ett matt pa TFP:s
héllbarhet. De globala malen har tolkats och
anpassats for att hitta relevansen for Stockholms
kollektivtrafik och TFP.

* http://www.rufs.se/rufs-2050/vision-och-mal/prioriterade-atgarder/knyt-ihop-regionen/

13 av de globala malen bedémdes vara relevanta
for TFP. Bedomningsnivéer for i hur hog grad de
nedbrutna malen i TFP bidrar till de olika
globala héallbarhetsmalen har formulerats,
genomsyrat processen och legat till grund for
bedémningen.

Analysen visar att samtliga mal och nedbrutna
mal i TFP bidrar till minst ett av de globala hall-
barhetsmalen. Sammantaget ger TFP ett stort
bidrag till att na de globala hallbarhetsmélen.

I bedomningarna blir det tydligt att TFP:s
nedbrutna mal; miljéanpassat, resurseffek-
tivt, konkurrenskraftigt och sammanhdallande
bidrar starkt till de globala malen f6r héllbar
utveckling. Det nedbrutna malet miljoanpas-
sat bidrar mest och ticker in 12 av de 13 utvalda
globala hallbarhetsmalen. Det nedbrutna mélet
Konkurrenskraftigt bidrar nast mest till en hallbar
utveckling genom att ticka in 11 av de 13 globala
malen. Det nedbrutna malet Sdkert i TFP ar ett
av médlen som bidrar minst till en héllbar utveck-
ling genom att ticka in 4 av de utvalda 13 globala
mélen. Mest bidrar Trafikforsorjningsprogrammet
som helhet till f6ljande tre globala hallbarhetsmal:

« Mal 11 Héllbara stader och samhillen
« Mal 9 Héllbar industri, innovationer och
infrastruktur
« Mal 8 Anstindiga livsvillkor och ekonomisk
tillvaxt.
I processen har nagra betydelsefulla luckor blivit
tydliga, gdllande TFP:s bidrag till de globala méilen
for hallbar utveckling. Bland annat behover mélet
miljoanpassat inkludera faktorer som klimatan-
passning, biologisk mangfald och ekosystem for
att tdcka in &nnu mer av den ekologiska hallbar-
hetsdimensionen. Aven demokratiaspekter som
inkludering och deltagande behover fortydligas for
att TFP ska bidra dnnu béttre till de globala malen
kring inkludering.




I den ekonomiska analysen har utgdngspunk-
ten varit att bedoma de ekonomiska konsekven-
serna for de foreslagna nedbrutna malen och
maltalen i TFP. Arbetet har utgatt fran de mal
och mélnivéer som finns i remissversionen av
TFP samt senare foreslagna fordndringar av olika
maltal. For att nd mélen till 2030 har exempel pa
atgarder sammanstillts via intervjuer med sak-
kunniga pa Trafikforvaltningen. Dessa dtgérder
har sedan anvints som bas vid beskrivning av hur
det har paverkat kostnadsbilden. TFP anger inte
vilka dtgérder och investeringar som bor genom-
foras utan vilka mal som ar prioriterade att na.
Vissa atgiarder innebar hoga kostnader for SLL
och i vissa fall ar det andra aktorer (exempelvis
kommuner och Trafikverket) som ocksa beho-
ver vidta atgarder for att malen ska kunna nés.
Flera storre kommande investeringar ar beslutade
sedan tidigare och paverkas inte av vilka méal och
malnivaer som sitts i nuvarande TFP.

Att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel (av
de motoriserade resorna) fran en redan idag hog
niva till de malnivaer som finns i TFP, kraver
kostsamma och omfattande atgiarder bade fran
SLL och frin andra aktorer. Aven de nedbrutna

malen (pdlitligt, sammanhallet och tillvixtska-
pande) som finns inom malet Attraktiv region, ar
sannolikt kostsamma att &stadkomma till 2030.
Mindre kostsamma atgarder ar sdidana som for-
battrar tryggheten inom samt pé vig till eller

fran kollektivtrafiken. Att na det nedbrutna mélet
miljoanpassat ar inte s kostsamt givet fore-
slagna malnivéer samt att Trafikforvaltningen och
SLL fortsitter stdlla hoga miljokrav i kommande
upphandlingar.

En generell slutsats ar att de globala méalen
for héllbar utveckling fungerar bra och ar till-
rackligt tydliga att anvinda som utgdngspunkt
vid genomforande av en héllbarhetsbed6m-
ning av ett strategiskt dokument sasom ett
Trafikforsorjningsprogram. En annan slutsats ar
att luckor och brister i TFP har kunnat identifie-
ras under processens gang, vilket har gett virde-
full input till Trafikforvaltningens arbete med att
uppdatera remissversionen av programmet.

En Oppen, transparent och kompetensbase-
rad process skapar goda forutsattningar for att
hallbarhet ska genomsyra arbetet med exempelvis
strategidokument som TFP.



1 Trafikforsérjningsprogrammet

1.1 Bakgrund

Visionen for den regionala utvecklingspla-

nen for Stockholmsregionen (RUFS) 2050 ar

att vara Europas mest attraktiva storstadsre-
gion. Fyra 6vergripande mal definierar regionens
attraktivitet:

« En tillganglig region med god livsmiljo.

» En Oppen, jamstélld, jamlik och inkluderande

region.

» En ledande tillvaxt - och kunskapsregion.

« En resurseffektiv och resilient region.>
Landstingets regionala trafikforsérjningsprogram
(TFP) ar ett strategiskt dokument om regionens
framtida kollektivtrafikforsorjning och bygger
pa bland annat den regionala utvecklingsplanen
(RUFS) samt de nationella transportpolitiska
mélen. Syftet med trafikforsorjningsprogrammet

Miljéanpassat

Tillgangligt

Tryggt
Okat kollektivt

resande

Konkurrens-
kraftigt

ar att faststilla langsiktiga mal for den regionala
kollektivtrafiken, vilka ska ligga till grund for den
kollektivtrafik som ska upphandlas. TFP inne-
héller dven ett antal strategiska stallningstagan-
den som genomsyrar malen i malmodellen. TFP ar
regionens viktigaste styrdokument for kollektiv-
trafikens utveckling.

Under 2014-2016 har Trafikférvaltningen revi-
derat det forsta trafikforsorjningsprogrammet3
som faststélldes 2012 med syfte att uppdatera och
fortydliga malen. Under varen 2016 har ett antal
samrad om malen i programmet med olika akto-
rer i lanet genomforts och under hosten 2016 har
forslaget pa det reviderade programmet* varit pa
remiss. Hallbar utveckling har varit ett fokus-
omréade i revideringsprocessen.

Sakert

Resurseffektivt

Smart
kollektivtrafiksystem

Palitligt
Samman-
hallet
Attraktiv
region
Tillvaxt-
skapande

Figur 1. Trafikférsérjningsprogrammets malmodell, dér visionen &r ledstjérnan.

2 http://www.rufs.se/rufs-2050/vision-och-mal/prioriterade-atgarder/knyt-ihop-regionen/

3 http://www.sll.se/Global/Verksamhet/Kollektivtrafik/Regional %20Trafikf%C3%B6rs%C3%B6rjningsprogram/trafikforsorjningsprogram-juni-2012.pdf

4 http://www.sll.se/Global/Verksamhet/Kollektivtrafik/Kollektivtrafiken%20v%C3%A4xer%20med %20Stockholm/SU/TFP/Remissversion-tfp-160531.pdf




TFP innehéller tre 6vergripande mal. Inom varje
mal finns nedbrutna mél och inom varje nedbrutet
mal finns ett eller flera matbara maltal. Den eko-
nomiska bedomningen har utgétt ifran de matbara
malen (se kapitel 6).

Milet Okat kollektivt resande bestér av
foljande tre nedbrutna mal samt nedan beskrivna
fokus som framgar av TFP for respektive mal:

* Konkurrenskraftigt — med fokus pa kol-
lektivtrafikens marknads-andel, restidskvot
och andel n6jda resenérer i de olika kollektiva
fairdmedlen.

e Tryggt - med fokus pa andel trygga resena-
rer i eller till/fran kollektivirafiken pa land,
pé vatten, i sarskild kollektivtrafik eller i
regionaltagstrafiken.

« Tillgéngligt - med fokus pa tillgingliga for-
don, fartyg, stationer, hallplatser och bryggor.

Malet Smart kollektivtrafiksystem bestar av
foljande tre nedbrutna mal:

o Miljoanpassat — med fokus pa 6kad andel
fornybar energi, energieffektivisering, minskat
buller samt minskade utslapp av partiklar och
kvaveoxider.

TFP:s remissversion innehaller dessutom ett antal
strategiska stéllningstaganden som genomsyrar
maélen i malmodellen.

o Hallbar utveckling ar utgangspunkten och
genomsyrar hela TFP och samtliga mal.

o Samverkan mellan aktérer med olika ansvar
ar en grundldggande forutsattning for att skapa
en kollektivtrafikresa som fungerar frén dorr
till dorr.

e “Hela resan” handlar om att resan fran dorr
till dorr ska fungera och upplevas smidig for
alla.

o Siikert - Med fokus pa noll-vision om att ingen
ska skadas eller dodas allvarligt i kollektivtrafi-
ken som en utgangspunkt och fokuserar pa att
styra mot minskat antal allvarligt skadade samt
omkomna i spartrafiken, men aven i 6vriga
trafikslag.

o Resurseffektivt - med fokus pa
Trafikforvaltningens effektivitet vad giller
kostnad, efterfragan och utbud.

Milet Attraktiv region bestar av tre nedbrutna
maél med f6ljande fokus:

o Palitligt — med fokus p& gemensam planering
och transparent, forutsdgbarhet samt samsyn
och drift(olika aktorer)

* Sammanhallet — med fokus pa tillganglig-
het till arbetsmarknad, service och rekreation
med kollektivtrafik och bebyggelsetillskott nira
stomnatet.

o Tillvixtskapande — med fokus pa att moj-
liggora ett héllbart 6kande arbets-, studie-
och ovrigt vardagsresande i en expanderande
storregion.

¢ Innovativt tinkande och arbetssiitt bor
pragla alla moment fran tidiga planeringen till
den dagliga driften av kollektivtrafiken.

o Normkritiskt forhallningssitt for att
framja lika rattigheter och mgjligheter
genom ifragasidttande av normer och dess
konsekvenser.



2 Om hallbarhetsbhedémningen

Hallbarhetsbedomningar gors for att sdkerstilla
att de tre héllbarhetsdimensionerna (social, mil-
jomassig och ekonomisk héallbarhet) genomsyrar
samhallsutvecklingen och planeringen mot ett
héllbart samhalle. Det ar idag relevant att gora
overgripande och sammanvigda bedémningar ur
ett brett perspektiv av komplexa och utmanande
samhallsfragor.

En del av arbetet med att uppdatera, utviardera
och utveckla TFP dr att genomfora en héllbarhets-
bedomning. Syftet med hallbarhetsbedémningen
ar att analysera hur val programmet bidrar till en
héllbar utveckling i Stockholms region. Dessutom
ska bedomningen ge input till revideringsproces-
sen och till framtida TFP.

Denna hallbarhetsbedomning utgar fran
remissversionen av TFP (juni 2016) och ar plane-
rad att bli en del av beslutsunderlaget vid fast-
stillande av det slutgiltiga programmet. Hall-
barhetsbedomningen beskriver hur TFP bidrar till
att uppna de globala hallbarhetsmaélen®. I bedém-
ningen ingar en oversiktlig identifiering och be-
skrivning av vad som saknas i TFP:s nuvarande

5 http://www.globalamalen.se

malformuleringar for att i storre omfattning bidra
till de globala héllbarhetsmalen. Rapporten inne-
héller inga direkta forslag pd omformuleringar

av TFP:s mél och nedbrutna mal utan mer gene-
rella rekommendationer om vilka méjliga for-
andringar som &r tinkbara infor nésta version av
programmet.

Bedomningen av ekonomiska konsekvenser
har utgatt utifrdn remissversionen av TFP, men
hénsyn har dven tagits till foreslagna forandringar
av mal och mélnivéer under processens gang. TFP
innehéller inga mél som ar direkt kopplade till
ekonomisk héllbarhet och darfor har den ekono-
miska bedomningen fokuserat pa att uppskatta
kostnader for att na ett antal potentiella dtgarder
som kan kravas for att TFP:s nedbrutna mal och
maltal ska uppnés. Kostnadsbedomningen ar ge-
nomford pé en 6vergripande niva och ar uppdelad
efter om atgirderna ligger inom Trafikforvalt-
ningens eller inom andra aktorers (exempelvis
kommuners eller Trafikverkets) ansvarsomraden.




3 Hallbarhetsbegreppet

Haéllbar utveckling ar ett begrepp som anvands for
att peka ut en 6nskvard samhaéllsutveckling. Den
kanske vanligast forekommande definitionen av
begreppet kommer ur Bruntlandkommissionens
rapport "VAr gemensamma framtid”® som publ-
icerades 1987:”Hallbar utveckling ar utveckling
som tillgodoser dagens behov utan att dventyra
kommande generationers majligheter att tillgo-
dose sina behov.”” Detta har blivit en 6verordnad
princip for FN:s arbete och ett 6vergripande mal
for svensk politik. Begreppet brukar definieras
utifrén de tre komponenterna miljémassig/ekolo-
gisk, social och ekonomisk héllbarhet som, da de
samspelar och stodjer varandra, forvintas leda till
héallbar utveckling.

3.1.1 Social hallbarhet

De minskliga rattigheterna ar grundldggande och
ett flertal av FN:s globala mal for hallbar utveck-
ling visar pa vad begreppet social hallbarhet inne-
fattar.

Social hallbarhet berér ménniskors livsvillkor i
sambhillet, till exempel hilsa, trygghet, utbildning,
rattvisa och maktutévning, samt majligheterna att
forbattra dem. Forutom det individuella perspek-
tivet handlar det om hur forutsittningarna for
dessa livsvillkor férdelar sig mellan manniskor.

De sociala hallbarhetsaspekterna 4r ménga och
olika viktiga i olika sammanhang. Aspekter som;
demokrati, diskriminering, folkhalsa, jamlikhet,
jamstalldhet, mangfald, segregation, socialt
kapital, tillganglighet, tillit, trygghet ar viktiga i
samhallsplaneringen.

3.1.2 Miljomassig hallbarhet

Miljomaéssig héllbarhet, dven kallad ekologisk hall-
barhet i manga sammanhang, brukar beskrivas
som att den sdtter ramarna eller ligger till grund
for de tva andra héllbarhetskomponenterna (social
och ekonomisk héllbarhet). Den handlar om

¢ www.un-documents.net/our-common-future.pdv

7 PM, socialt perspektiv i RUFS 2050, Evert Kroes

jordens ekosystem och att l&ngsiktigt behalla dess
onskade funktioner, till exempel produktion av
mat och energi, tillhandahallande av rent vatten,
klimatreglering, rekreation. I Sverige har riks-
dagen beslutat att arbetet mot miljomassig och
ekologisk hallbarhet ska vagledas av det sa kall-
lade miljomaélssystemet som bestar av ett genera-
tionsmal, sexton miljokvalitetsmal och tjugofyra
etappmal.

3.1.3 Ekonomisk hallbarhet

Det finns ménga forslag pa hur ekonomisk hall-
barhet bor definieras. I exempelvis kurslittera-
turen angaende larandet om héallbar utveckling
redovisar Kungliga Tekniska Hogskolan® tv syn-
sdtt som har sin grund i att de anvéant olika hall-
barhetsmodeller som utgdngspunkt. Den ena ar
aktuell for hallbarhetsbedomningen av TFP och
beskrivs som:

”En ekonomisk utveckling som inte medfor
negativa konsekvenser for den ekologiska eller
sociala héallbarheten. En okning av ekonomiskt
kapital far alltsa inte ske pa bekostnad av en
minskning i naturkapital eller socialt kapital.”

EKONOMISK
HALLBARHET

SOCIAL
HALLBARHET

Figur 2. Social héllbarhet &r malet, ekologin sétter ramarna och eko-
nomin &r ett medel och en férutséttning fér hallbar utveckling.

8 https://www.kth.se/om/miljo-hallbar-utveckling/utbildning-miljo-hallbar-utveckling/verktygslada/sustainable-development/ekonomisk-hallbarhet-1.431976



Enligt Lunds universitets Héllbarhetsforum? fors
det idag ett annu bredare resonemang dir ”gron
tillvaxt” och ”gron ekonomi ar nyckelbegrepp.

“Gron tillvdxt handlar om att satsningar pa
till exempel miljoteknik, dven ur ett traditionellt
ekonomiskt perspektiv, driver pa den ekono-
miska utvecklingen rent allmdnt och darfor okar
handlingsutrymmet for hallbar utveckling pa alla
plan. En gron ekonomi dr ett ekonomiskt system
som resulterar 1 att mdnniskans livsbetingelser
forbdttras (social hdllbarhet) samtidigt som mil-
jorisker och de ekologiska belastningarna mins-
kar (ekologisk hdllbarhet). En gron ekonomi har
laga kolutsldpp, utnyttjar resurser effektivt, och
ar socialt inkluderande.”

Hallbarhetsfrdgorna har tidigare ofta hanterats
inom respektive kompetens-omrade for social,
ekologisk och ekonomisk hallbarhet. I och med att
de Globala héllbarhetsmélen i ménga fall integre-
rar de tre dimensionerna av hallbarhet inom res-
pektive mal, sa fraimjas samarbete mellan de olika
disciplinerna, vilket medfor ett mer nyanserat och
rattvisande resultat.

UTROTA ) UTROTA SAKERSTALLA
FATTIGDOM . HUNGER HALSA

TILLVAXT
0OCH JoBB

INFRASTRUKTUR
OCH INDUSTRI

1 BEKAMPA KLIMAT- 1
FORANDRINGARNA

HAV OCH MARINA 15 EKOSYSTEM OCH
RESURSER

Figur 3. Samtliga 17 Globala mél fér hallbar utveckling.

1 MINSKAD

BIOLOGISKMANGFALD

9 http://www.hallbarhet.lu.se/om-hallbarhetsforum/vad-ar-hallbarhet

3.1.4 Globala malen

Den 25 september 2015 enades 193 medlems-
lander i FN om att anta resolution A/RES/70/1,
under namnet Transforming our world: the 2030
Agenda for Sustainable Development. Program-
met/agendan innehéller 17 mal och 169 delmal,
som ska ersitta milleniemalen som 16pte ut 2015.
Den nya agendan har 2030 som malar, diarav
namnet 2030-agendan. Eftersom lander virlden
over har en stor variation i forutsattningar kom-
mer delmélen att anpassade till respektive lands
forutsattningar. Under 2016 har arbetet paborjats
med att ta fram indikatorer si att mélen blir moj-
liga att mata och folja upp.

D4 de globala hallbarhetsmalen nyligen ar
framtagna och ska tacka samtliga hallbarhets-
aspekter gjordes valet att dessa ar lampliga att ha
som utgingspunkt i hillbarhetsbedomningen av
TFP.

GOD UPPNA
UTBILDNING JAMSTALLDHET
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OCH SANITET

HALLBARA STADER
OCH SAMHALLEN

1 2 KONSUMTION
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1 B FREDLIGA OCH INKLU- 1
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4 Analysmetod for hallbarhets-

bedomning

4.1 Generell beskrivning

D4 det inte tidigare har genomforts nagon hall-
barhetsbedomning av ett trafikforsorjningspro-
gram i Sverige finns det ingen etablerad metod
for hur detta ska genomforas. De senaste dren
har det genomforts ett par héllbarhetsbedom-
ningar av kommuners fordjupade 6versiktsplaner
(exempelvis Tyreso, Jarfilla och Upplands Vasby
kommuner). Dessa héllbarhetsbedomningar har
exempelvis utgétt frin de nationella miljomaélen,
kommunens egna miljomal, miljébalken 6 kap 12
§ och de globala mélen. Ofta har dessa bedom-
ningar haft som syfte att beskriva konsekvenser av
olika framtidsscenarier som jamfors med ett noll-
alternativ i kommunens 6versiktsplan.

I analysen har det inte gjorts ndgon bedom-
ning om TFP:s mél kan nés till 2030, utan en
bedomning har gjorts av huruvida de nedbrutna
malen, som de ar formulerat i remissversionen av
TFP, bidrar till ett eller flera av de globala hallbar-
hetsmalen. Dessutom har en viardering av bidra-
gets storlek och omfattning gjorts. Huvudsyftet
med héllbarhetsbedomningen av TFP ar saledes
enbart att kartligga om och i vilken grad TFP:s
mal och nedbrutna mal bidrar till att na de glo-
bala mélen for en héllbar utveckling. I samband
med denna kartlaggning har dven luckor i TFP:s
malformuleringar identifierats, d.v.s. vilka mal
man potentiellt kan omformulera for att TFP i
storre utstrackning ska bidra till de globala malen.

Analysmetoden for bedomning, har innefattat
foljande processteg:

1. Beslut om att anvianda de globala hallbar-
hetsmalen som bedomningsgrund.

2. Utsortering av de globala mal samt delmal
som &r relevanta for Stockholmsregionen och
Sverige samt dir Trafikforvaltningen och
Landstinget har ndgon slags paverkans-
mojlighet.

3. Kvalitetssakring av sorteringen tillsammans
med Trafikforvaltningen.

4. Framtagning av bedomningskriterier/
bedomningsskala.

5. Analys:

« Vilka TFP-mal bidrar till de globala hallbar-
hetsmaélen och i vilken omfattning?

« Vilka luckor finns i TFP:s mal vad
giller majlighet att bidra till de globala
héallbarhetsmalen?

6. Sammanstillning och sammanfattning
av resultat.

Under hela processens giang har arbetsmoten/
workshops hallits med representanter fran
Trafikforvaltningen samt experter inom hallbar-
hetens tre dimensioner. Arbetet har genomforts i
nira samarbete med reviderings- och samradspro-
cessen for att sikerstilla att resultatet fran hall-
barhetsbedomningen, sdsom eventuella luckor, i
mojligaste man skulle kunna omhéndertas i
processen och paverka TFP.



4.2 Steg 1-3: Utsortering och kvalitetssakring

D4 de globala hallbarhetsmalen nyligen ar fram-
tagna och har tagits fram med ambitionen att
tacka samtliga hallbarhetsaspekter har dessa
ansetts vara lampliga att anvinda som utgings-
punkt i hallbarhetsbedomningen. Dessutom har
Trafikforvaltningen sedan 2009 varit med i FN:s
Global Compact med dess 10 principer som har
tydlig koppling till de globala hallbarhetsmélen.
De globala malen specificerar vad manga lander
anser behovs for att uppna en hallbar utveckling
och tidsatter nodvandiga atgarder. En tolkning av
de globala mélens relevans i Sverige, Stockholms-
regionen och kollektivirafiken har gjorts inom
ramen for arbetet.

I arbetet med héllbarhetsbedomningen av TFP
har 4 av de 17 globala hallbarhetsméilen bedomts
inte vara aktuella for programmet. Dessa mal ar
nr 1 Ingen fattigdom, nr 2 Ingen hunger, nr 4 God
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FORANDRINGARNA
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utbildning for alla och nr 17 Genomférande och
globalt partnerskap. Orsaken till att dessa fyra
maél exkluderades var att dessa riktar sig framst
till utvecklingslander samt att malen i sig ligger
utanfor Trafikférsorjningsprogrammets syfte och
paverkansomrade. Mal 17 Genomférande och
globalt partnerskap skulle eventuellt kunna ing3,
men kopplar mer till de strategiska stillningsta-
gandena och inte direkt till TFP:s mal. I bilden
nedan ar de fyra exkluderade globala malen
skuggade.

Inom de 13 utvalda globala mélen har 38 del-
mal bedomts vara relevanta for trafikforvalt-
ningen, TFP och Stockholmsregionen. Bilaga 1
innehaller en lista pa de utvalda globala mélen
och delmalen.

5 UPPNA VATTEN
JAMSTALLDHET OCH SANITET

MINSKAD 1 2 KONSUMTION
OJAMlIKHEI 0OCH PRODUKTION

I3

FREDLIGA OCH INKLU-
DERANDE SAMHALLEN
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M
Y

GLOBALA MALEN

fér hallbar utveckling

Figur 4. De skuggade globala malen fér hallbar utveckling har exkluderats i bedémningen.



4.3 Steg 4: Beddbmningsskala

Nedanstdende bedomningsskala i fem steg, har
utarbetats under arbetsprocessen och ligger till
grund for analys och bedémning.

Bedomningssteg “Ej relevant” har anvénts i
de fall nar TFP:s mal inte ger nagot bidrag till det
globala malet och dir det heller inte ar rimligt och
relevant att en koppling bor finnas. Exempelvis
TFP:s mél om sdkert bidrar inte till det globala
malet nr. 6 Rent vatten och sanitet, och ett sidant
bidrag ar heller inte relevant.

Bedomningssteget "Lucka” har anvants nar
TFP-mélet potentiellt skulle kunna bidra till det
globala malet, men dar nagot bidrag inte har
kunnat identifieras, s som TFP-maélet ar formu-
lerat for narvarande. Exempelvis skulle TFP:s
nedbrutna maél sdkert kunna bidra till det globala
malet 5 Jamstdlldhet om det formulerades och
breddades till att innefatta alla former av vald.

Bedomningssteget med ett plustecken (+)
anvands da det finns ett svagt bidrag till ett visst
globalt héllbarhetsmal eller dar bidraget sker via
néagot annat mal (sa kallad indirekt koppling).

Tabell 1. Bedomningsskala for hallbarhetsbeddémningen.

Exempelvis TFP:s mal tryggt bidrar i liten grad
till det globala mélet 5 Jamstdlldhet eftersom
trygghet paverkar kvinnors 6kade mgjligheter att
delta i arbetslivet.

Tva plustecken (++) betyder att ett visst
TFP-mal bidrar direkt (men lite) eller indirekt
(och mycket) till det globala héllbarhetsmalet.
Exempelvis bidrar TFP-mélet tillgdngligt till
béttre hilsa och vilbefinnande via ett 6kat kollek-
tivt resande.

Tre plustecken (+++) innebar att TFP-malet
bidrar direkt och mycket till det globala hallbar-
hetsmalet. Exempelvis det nedbrutna TFP-maélet
sammanhdallet bidrar direkt till det globala mélet
11 Hallbara stdder och samhdllen eftersom en
sammanhéllen region via lokalisering av arbete
och bostéder (i kombination med goda kollektiva
forbindelser) har direkt bidrag till hallbara stader
och samhallen.

Ej relevant Lucka

TFP-malet saknar
koppling till det globala
hallbarhetsmalet

TFP-malet ar inte rele-
vanta for det globala
hallbarhetsmalet

TFP-malet bidrar antin-
gen Indirekt (via nagot
annat mal) eller
Direkt, men lite till det
globala malet




4.4 Steg 5-6: Bedémning, analys och sammanstallning

I bedomningen speglades varje nedbrutet mal
i TFP (9 stycken, se kapitel 2) mot de globala
mélens 38 delmaél (se bilaga 1). Totalt har saledes
342 (9x38) bedomningar genomforts. For varje
bedomning stilldes fragan “Bidrar TFP:s ned-
brutna mal X till att na det globala delmdlet Y?”.
Svaret blev di antingen ja eller nej. Om svaret blev
ja, bedomdes hur starkt bidraget var, d.v.s. huru-
vida malet skulle tilldelas ett, tva eller tre plus-
tecken. Var svaret nej sé gjordes en bedémning
av huruvida det var fraga om en brist (d.v.s. det
borde eller skulle kunna finnas en koppling) vilket
ledde till bedémningen “lucka” eller om det kunde
anses vara irrelevant att ett bidrag till det globala
malet saknades, vilket i sa fall ledde till bedom-
ningen “ej relevant”.

Vissa bedomningar har varit svéra att genom-
fora. En orsak till detta ar att det finns ett starkt

malmodell

Input

Input till revideringen
och beskrivning
av konsekvenserna
vid beslut

Vad?

samband mellan vilken slags dtgédrd som vidtas
for att nd malen i TFP och hur starkt bidraget blir
till det globala héllbarhetsmalet i fréga. TFP ar
ett strategidokument med fa atgirder beskrivna.
I analysen behovdes ddrmed vissa antaganden
genomforas for att bedomningen skulle vara
genomforbar.

Det ar viktigt att ha i dtanke att syftet med hela
denna héallbarhetsbedomning inte ar att TFP pa
sikt ska fordndras for att kunna spegla de globala
malen, utan att underséka om TFP som helhet
bidrar till att nd hallbarhetsmalen.

Resultatet fran processen med hallbarhetsbe-
domningen har av Trafikforvaltningen anvints till
revideringen av remissversionen av TFP samt till
andra processer/verksamheter som pagar inom
organisationen.

globala mal
WE Hur?
Vad behovs for

hallbar utveckling?
Metodutveckling

Starkt bidrag

==

o

Svagt bidrag

. ===
QO

]
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Vilka mal bidrar till
hallbar utveckling
och hur mycket?
Fnns det luckor?

Figur 5. Processen har genomsyrats av delarna; Vad?, Hur?, Vilka mal? och Input till den fortsatta processen i illustrationen.



5 Resultat fran hallbarhets-

bedomningen

5.1 Generella resultat

En slutsats fran arbetet med hallbarhetsbedom-
ningen ar att samtliga méal och nedbrutna mal i
TFP bidrar till minst ett av de globala hallbarhets-
malen. Sammantaget ger TFP ett stort bidrag till
att na de globala hallbarhetsmaélen.

Det nedbrutna mélet miljéanpassat bidrar till
11 av de 13 utvalda globala hallbarhetsmélen och
det nedbrutna malet konkurrenskraftigt bidrar
till 12 av de 13 utvalda globala hallbarhetsmalen.
Dessa tva nedbrutna mal i TFP kan darfor anses
vara mest centrala for att bidra till de globala
héllbarhetsmalen.

Mal Trafikforsorjningsprogram
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Miljdanpassat
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Sammanhallet

Tillvaxtskapande

Sammantaget bidrar TFP:s mél starkast till de
globala mélen 8 Anstdndiga arbetsvillkor och
ekonomisk tillvdixt, 9 Hallbar industri, innovatio-
ner och infrastruktur och 11 Hallbara stdder och
sambhdillen. Samtliga nio nedbrutna mal bidrar till
dessa tre globala mél, vilket till stor del forklaras
med att dessa tre globala mal ligger narmast de
omraden som ingar i TFP.

En majoritet av TFP:s nedbrutna mal bidrar
direkt men framst indirekt till de globala hall-
barhetsmalen 5 Jdmstdlldhet och 10 Minskad
ojdmlikhet.

FN:s Globala mal fér hallbar utveckling

3. Halsa och vélbefinnande

5. Jamstalldhet

6. Rent vatten och sanitet

7. Hallbar energi for alla

8. Anstandiga arbetsvillkor och ekonomisk tillvaxt
9. Hallbar industri, innovationer och infrastruktur
10. Minskad ojamlikhet

11. Hallbara stader och samhallen

12. Hallbar konsumtion och produktion

13. Bekdmpa klimatférandringen

14. Hav och marina resurser

15. Ekosystem och biologisk mangfald

16. Fredliga och inkluderande samhallen

Figur 6. Kopplingar mellan TFP:s mal och globala mal fér hallbar utveckling.



Flera av mélen och de nedbrutna mélen i TFP
skulle med fordel kunna formuleras om s att de
far en tydligare koppling till de globala héllbar-
hetsmaélens formuleringar for att dirmed pé ett
tydligare satt kunna bidra till en 6kad hallbarhet.

De globala hallbarhetsmél som har identifie-
rats ha minst koppling till TFP och dar bidraget
till méluppfyllelse ar ldagst ar 6 Rent vatten och
sanitet och 15 Ekosystemet och biologisk mang-
fald. Bidraget ar aven lagt for 12 Héllbar produk-
tion och konsumtion, 7 Hallbar energi for alla
och 16 Fredliga och inkluderande samhdillen.
Orsaken till att kopplingen ar liten ar framst att
dessa globala mél ligger en bit utanfér TFP:s
paverkansomraden, men dven att de beror over-
gripande mélsattningar (t.ex. 16 Fredliga och
inkluderande samhdllen) som heller inte nAmns
i TFP.

I manga av de globala malen ingar texter som
knyter an att malet ska gilla for alla i samhallet
samt om texter om deltagande och inkludering.
Dessa ord anvénds inte i samma utstrackning i

5.2 Malet Okat kollektivt resande och dess nedbrutna mal

De nedbrutna maélen inom det 6vergripande mélet
okat kollektivt resande bidrar indirekt till det glo-
bala héllbarhetsmalet 3 Hdlsa och vdlbefinnande.

Det globala héllbarhetsmalet 5 Jamstdlldhet
syftar till att uppné jamstélldhet och forbattra
kvinnors och flickors egenmakt i samhéllet. Inom
det 6vergripande malet 6kat kollektivt resande
finns inget nedbrutet méal som direkt nimner jam-
stdlldhet. Men okad tillganglighet, 6kad trygghet,
okad marknadsandel, forbattrad restidskvot och
okad nojdhet bidrar till att kvinnor (och mén) har
okade mojligheter att delta i arbetslivet och i for-
langningen innebar detta en 6kad jamstalldhet/
jamlikhet. TFP:s méal nedbrutna mal inom okat
kollektivt resande bidrar till det globala malet
om jamstélldhet, men om jamstélldhetsaspekten
skulle lyftas tydligare i TFP skulle bidraget till det
globala malet om jamstélldhet bli storre.

Syftet med det globala méalet 7 Hdllbar energi
for alla ar att sikerstilla tillgang till tillforlitlig,

TFP:s malformuleringar, &ven om det sannolikt
ar avsikten med TFP:s mal.

Den sociala aspekten jamstélldhet finns inte
som ett eget mal i TFP. Jamstélldhet ingar indi-
rekt i flera av TFP:s mél som bidrar till flera av de
globala delmélen.

I det globala delmalet 3a Hdalsa och vdlbefin-
nande namns tobak. SLL har atagit sig att framja
tobaksfria miljoer dven inom kollektivtrafiken,
vilket bor dterspeglas i TFP.

Det globala mélet 8 Anstdndiga arbetsvillkor
och ekonomisk tillvdxt syftar bland annat till att
verka for en inkluderande och héllbar ekonomisk
tillvaxt. I TFP saknas mal for en ansvarsfull upp-
handling som omfattar hela leverantorskedjan,
gillande samtliga produkter som anvands i kol-
lektivtrafiken. Darmed bidrar inte TFP direkt till
maélet om anstidndiga arbetsvillkor. Landstinget
har generella regler kring detta i sin uppfo-
randekod, men dessa generella regler nimns inte
i beskrivning av méalen i TFP eller i de strategiska
stillningstagandena.

Tillgangligt

Tryggt

Okat kollektivt
resande

Konkurrens-
kraftigt

Tofs B 3

héllbar och modern energi. Det nedbrutna TFP-
mélet konkurrenskraftigt bidrar till detta globala
hallbarhetsmal i hog grad, eftersom ett 6kat nytt-
jande av kollektivtrafik som ersattning for biltra-
fik ger en forbéttrad energieffektivitet i samhillet.
Det globala hallbarhetsmélet 8 Anstdndiga
arbetsvillkor och ekonomisk tillvdxt har ett del-
mal (8.8) som anger att arbetstagarnas rattighet
ska skyddas via bland annat en trygg och séker



arbetsmiljo. I TFP:s nedbrutna delmal om trygg-
het nimns enbart resenirer och inte anstillda
inom kollektivtrafiken. Eftersom anstéllda inte
namns, bidrar inte detta TFP mal till det glo-
bala mélet 8 Anstdndiga arbetsvillkor och eko-
nomisk tillvéixt. De nedbrutna malen inom det
overgripande malet 6kat kollektivt resande
bidrar indirekt till det globala hallbarhetsmaélet 8
Anstéandiga arbetsvillkor och ekonomisk tillvdixt.

Samtliga nedbrutna delmél inom det 6vergri-
pande malet 6kat kollektivt resande bidrar indi-
rekt till det globala delmaélet 9. Hallbar industri,
innovationer och infrastruktur.

Det globala delmélet 10.2 under mélet 10
Minskad ojamlikhet syftar bland annat till att per-
soner oavsett alder, kon, ursprung och ekonomisk
stillning ska bli inkluderade i sociala, ekonomiska
och politiska livet. I TFP:s mal om konkurrens-
kraftigt namns inte om och hur forbattringar ska

fordelas jamlikt. En konkurrenskraftig kollektiv-
trafik kan bidra till att alla grupper i samhaéllet
ges majlighet att delta i det sociala, ekonomiska
och politiska livet. TFP:s mal nedbrutna mal inom
okat kollektivt resande bidrar till det globala
mélet om jamstalldhet, men om jamlikhetsaspek-
ten skulle lyftas tydligare i TFP skulle bidraget till
det globala méalet om jamlikhet bli storre. I TFP:s
strategiska stillningstagande ingér delar som
kopplar an till minskad ojamlikhet.

I det globala hallbarhetsmaélet 11 Hdllbara std-
der och samhaillen finns flera delmal som direkt
kopplar an till de nedbrutna mélen konkurrens-
kraftigt, tryggt och tillgdngligt. Dessa nedbrutna
mal bidrar mycket till det globala delmalen inom
mal 11.

Det overgripande malet 6kat kollektivt resande
bidrar dven indirekt till det globala malet 16
Fredliga och inkluderande sambhdillen.

5.3 Malet Smart kollektivtrafiksystem och dess nedbrutna mal

De nedbrutna malen miljéanpassat och sckert
bidrar direkt till det globala mélet 3. Hdlsa och
vdlbefinnande.

Det globala mélet 6 Rent vatten och sanitet
syftar till att sdkerhetsstilla tillgdng till rent vat-
ten. I TFP:s nedbrutna mal miljoanpassat saknas
specifika mél géllande kollektivtrafikens paver-
kan pa land och sj6 inom vattenomrédet. Darmed
bidrar inte TFP direkt till malet om rent vatten
och sanitet.

Det nedbrutna delmaélet miljoanpassat bidrar
till det globala malet 7. Hdllbar energi for alla.

Delmal 8.4 under det globala malet 8
Anstdandiga arbetsvillkor och ekonomisk tillvcixt
handlar om resurseffektivitet i konsumtion och
produktion och om att strava efter att bryta sam-
band mellan ekonomisk tillvixt och miljoforsto-
ring. Varken TFP:s nedbrutna mal miljoanpassat
eller resurseffektivt behandlar sambandet mellan
ekonomisk tillvixt och miljoforstoring.

Malet smart kollektivtrafik och dess nedbrutna
mal bidrar till det globala malet 8 Anstdndiga
arbetsvillkor och ekonomisk tillvdixt.

Miljéanpassat Resurseffektivt

Samtliga nedbrutna delmél inom det 6vergripande
malet smart kollektivtrafiksystem bidrar indirekt
till det globala delmalet 11. Hdllbar industri, inno-
vationer och infrastruktur.

TFP:s nedbrutna mal inom smart kollektivtra-
fik (framst det nedbrutna malet miljoanpassat)
bidrar mycket till det globala mélet 11 Hallbara
stdder och samhdllen.

Syftet med det globala mélet 12 Hallbar
konsumtion och produktion ar att fraimja hall-
bara konsumtions- och produktionsmonster.
Exempelvis delmal 12.5 handlar om att minska



mangden avfall genom bland annat att férebygga,
ateranvanda och dtervinna avfall. I TFP:s ned-
brutna mal resurseffektivt namns inget direkt om
t.ex. avfallshantering, dtervinning och hushallning
vid konsumtion och produktion av infrastruktur
och fordon. Darmed bidrar TFP:s maél indirekt
till malet om hallbar konsumtion och produk-
tion. Om TFP:s mél om resurseffektivitet skulle
breddas till att &ven omfatta att naturresurser ska
anvandas och atervinnas effektivt skulle mélet
bidra i storre utstrackning till det globala malet.
Det globala malet 13 Bekdmpa klimat-
fordndringen syftar till att vidta atgarder for
att bekdmpa klimatférandringarna och dess

konsekvenser. TFP:s nedbrutna mal miljoan-
passat omfattar méltal om 6kad andel férnybar
energi samt energieffektivisering, vilket bidrar
till att bekdmpa klimatforandringar och alltsé har
ett positivt bidrag till globala mal 13. Dock finns
inte nagot mél i TFP som kopplar till klimatan-
passning, vilket lyfts i ett eget delmal till mal 13
Bekdmpa klimatfordndringen.

Det globala malet 15 Ekosystemet och biolo-
gisk mangfald syftar till att aterstilla och fraimja
ett hallbart nyttjande av naturmiljon. I TFP:s mal
miljoanpassat nimns inte det som omfattas av
det globala héllbarhetsmalet nr. 15.

5.4 Malet Attraktiv region och dess nedbrutna mal

Syftet med det globala héllbarhetsmélet 5 Jam-
stdlldhet ar att uppna jamstalldhet och forbattra
kvinnors och flickors egenmakt. I TFP:s nedbrutna
mal tillvixtskapande ndmns inte kvinnor speci-
fikt och darmed saknas den sociala aspekten jam-
stilldhet i mélet. En generell 6kad tillvaxt bidrar
sannolikt dven till kvinnors mojligheter att delta i
arbetslivet, vilket indirekt kan bidra till det globala
héllbarhetsmélet om jamstalldhet. Om jamstalld-
hetsaspekten skulle lyftas tydligare i TFP skulle
bidraget till det globala malet om jamstalldhet bli
storre, exempelvis skulle jamlikt kunna vara ett
eget nedbrutet mal inom attraktiv region.

De globala malen 8 Anstdndiga arbetsvill-
kor och ekonomisk tillvixt, 9 Hallbar industri,
innovationer och infrastruktur samt 11 Hallbara
stdder och samhdillen berér manga 4mnen som
knyter an till TFP:s nedbrutna mal samman-
hallet och darmed bidrar indirekt och direkt till
dessa globala héllbarhetsmal. I TFP:s mal sak-
nas formuleringar som fokuserar pé rattvisa, "for
alla” och langsiktighet. Om saddana formuleringar
skulle inkluderas i TFP:s nedbrutna mal samman-
héllet skulle mélet bidra i hogre grad till samtliga

palitligt

Samman-
hallet

Attraktiv
region

Tillvaxt-
skapande

ovanstiende globala maél (8, 9 och 11).

Det globala delmaélet 11.2 behandlar tillgang till
sikra, ekonomiskt 6verkomliga, tillgdngliga och
héllbara transporter for alla. I TFP:s mal Attraktiv
region och dess nedbrutna mal berors delar av
detta globala delméal, men malen skulle kunna
kompletteras med mél som kopplar till exempelvis
“ekonomiskt 6verkomliga transporter” sa skulle
TFP:s nedbrutna mal i storre omfattning bidra till
det globala delmalet.



5.5 De strategiska stallningstagandena

I manga av de globala mélen lyfts malsattningar
kring manniskors hélsa. Detta ar ett imne som
inte dr direkt i fokus i Trafikforvaltningens TFP,
men ar ett viktigt amnesomrade for SLL. Ur ett
socialt hallbarhetsperspektiv skulle de strategiska
stiallningstagandena kunna ha ett tydligare folk-
hilsofokus och dé bidra mer till de globala mélen
for hallbar utveckling.

Det globala delmalet 12.7 (under mal 12
Hallbar konsumtion och produktion) syftar till
att fraimja héllbara offentliga upphandlingsmeto-
der. I TFP saknas strategiska stillningstaganden
som behandlar héllbara upphandlingsmetoder.

Syftet med det globala delmaélet 12.8 &r att
sdkerhetsstélla att méanniskor har information och
medvetenhet som behovs for hallbar utveckling.

I TFP saknas mal eller strategiska stillningsta-
ganden for att via information och kommunika-
tion forbattra majligheten for val som gynnar en
héllbar utveckling. Aven det globala delmélet 13.3
(under mél 13 Bekdmpa klimatfordndringen)
beror amnet utbildning och medvetenhet géllande
klimatforandringar, klimatanpassning och dess
konsekvenser.



6 Ekonomisk bedomning

6.1 Ekonomisk bedémning av Trafikférsérjningsprogrammets mal

Den ekonomiska beddmningen har inledningsvis
utgatt fran remissutgéva av TFP. I den utgavan
saknades en del uppgifter och Trafikforvaltningen
har under hésten 2016 genomfort ett arbete med
att revidera ett antal mal. Den ekonomiska be-
domningen har delvis anvant de mél som sanno-
likt ska galla framover.

Utifran Trafikforvaltningens definition av hall-
bar utveckling ska ekonomin ses som ett medel
for att genomfora atgarder och skapa samhall-
snytta, och att nd mélen om ekologisk och social
héllbarhet. Trafikforvaltningen har &ven mal
om “budget i balans” och att skattesubventione-
ringsgraden inte ska dndras utan ligga kvar pa 50
procent.

Vid en bedomning av ekonomiska konse-
kvenser ar det viktigt att utga ifran att alla verk-
samheter har ekonomiska ramar och darmed
begransningar. Det innebar ocksé att priori-
teringar mellan atgarder kommer att beh6vas
goras. I denna ekonomiska bedémning ingar
inget resonemang kring de samhallsekonomiska
kostnaderna.

Det finns manga dtgéarder som pa kort sikt

6.2 Hansyn till beslutade atgarder

Fram till ar 2030 (malar i TFP) ir redan négra
stora infrastrukturprojekt beslutade enligt gal-
lande planer och 6verenskommelser i bland annat
Stockholmsférhandlingarna och Léansplanen.
Dessa édtgarder bidrar till att TFP:s mal kan nas
under perioden och i bedémningarna har detta

kostar pengar, men som pa langre sikt kan inne-
béra att de totala kostnaderna minskar (givet
samma verksamhet). Dessa typer av atgiarder

ar oftare svérare att genomfora pa grund av att

de enskilda budgetaren inte majliggor overflytt-
ningar till kommande budgetar. Det kan innebara
att en atgird som ar en kostnad ar 1 och en bespa-
ring forst efter ar 5 inte genomfors. Dessutom ar
atgarders langsiktiga effekter till sin natur svarbe-
domda vilket 4n mer forsvarar vissa atgéarder. Det
ar viktigt att planera for 1angsiktiga mal da atgar-
der for att né sociala och ekologiska effekter ofta
tar tid innan de far effekt.

Den ekonomiska bedomningen av TFP har
skett utifran tva olika omréaden. Dels har de eko-
nomiska konsekvenserna for landstinget for att
nd mal och maltal for upphandlad trafik identi-
fierats och beskrivits och dels har de ekonomiska
konsekvenserna for 6vriga aktorer bedomts.
Ovriga aktorers kostnader 4r inte en del av
Trafikforvaltningens kostnader och ingér enbart
i bedomningen som en jaimforelse av var kostna-
derna i huvudsak ligger, dvs. hos SLL eller hos
andra aktorer.

beaktats. Oavsett redan beslutade investeringar
kommer det krévas att ytterligare atgarder for att
né uppsatta mal, vilket kraver ytterligare stora
investeringar.




6.3 Processen

For att nd malen till 2030 har exempel pa atgarder
identifierats i samband med intervjuer av sakkun-
niga pa Trafikforvaltningen. En beskrivning av hur
dessa dtgarder paverkar kostnadsbilden har gjorts
for TF och eller SLL samt for andra aktorer som
berors, exempelvis kommuner eller Trafikverket.

Det ar viktigt att pdpeka att sannolikheten
for att nd de mél som &r satta till 2030 inte har
bedomts.

De exakta kostnaderna for att nd malen i TFP
ar svéra att bedoma och skulle dessutom omfat-
tas av manga osakerheter. Darfor har kostnaderna
bedomts i jamforelse med varandra (baserat pa
underlaget och intervjumaterial) utifran en tre-
gradig skala, dar niva tre motsvarar de mest kost-
samma atgirderna for antingen SLL eller 6vriga
aktorer och niva ett motsvarar de minst kost-
samma atgarderna.

En annan viktig aspekt dr att TF/SLL har olika
mojligheter for tgardens genomférande bero-
ende pa vilket trafikslag inom SL-trafiken som det
handlar om. Exempelvis har Trafikfoérvaltningen
storre mojlighet att paverka tidhallning for
tunnelbanetrafik jamfort med tidhéllning for

busstrafik och pendeltagstrafik (dar tidhall-
ningen beror pa dven andra parters atgiarder som
Trafikverket, kommuner, m.fl.).

Nedan presenteras ett antal 6vergripande
tankbara atgiarder som skulle kunna vidtas for att
né de nedbrutna malen i TFP. Det finns givetvis
aven andra atgirder och val av atgéard bestams
béde utifrén gillande budgetramar samt utifran
atgardens bedomda effekt vid ett visst speci-
fikt tillfalle och en viss plats. Detta gor att val av
atgard for att né ett mal kan vixla over tid.

Nir olika atgiarder ska genomforas kan det
uppstd malkonflikter. Ett exempel ar att om bul-
leratgarder sker genom hastighetsreducering i
kollektivtrafiken medfor det att mélet om konkur-
renskraftigt paverkas genom att kollektivtrafiken
riskerar att blir mindre attraktiv och konkurrens-
kraftig. Ett annat exempel ar att kundnéjdheten
kan minska om bilister tvingas 6ver till kollektiv-
trafiken p.g.a. av trangselskatt eller atgéarder som
forsvarar for bilister (de har da inte sjilva valt sitt
fardsatt). Generellt sett ar det fa atgirdsforslag
som ger malkonflikter.



Tabell 2. Beskrivning av tankbara atgarder for att na TFP:s mal nedbrutna och maltal till ar 2030.

Okat kollektivt resande

Kollektivtrafikens marknadsandel ska 6ka: Mobility managementatgarder, informationskam-
panjer, bilbegransade atgarder sasom trangselskatt, farre p-platser etc. samt allmanna utbudsokningar i
befintlig kollektivtrafik.

Restidskvot mellan stadskarnor ska minska: Investeringar som gynnar resandet i tvarled i
Konkurrenskraftigt Stockholm, Béttre framkomlighet ska efterstravas.

Nojda resenérer pa land och vatten samt i sarskild kollektivtrafik ska hallas eller férbat-
tras: allmanna utbudsokningar och hogre kvalité i befintlig kollektivtrafik (t.ex. snabba resor, turtathet,
tidhalining, trafikinformationen) samt atgarder i infrastrukturen.

Andelen trygga resendrer i kollektivtrafiken ska 6ka: Mer bemanning, underhall av fordon
och stationer, utformning av kundmiljoer och 6kad information for t.ex. barn, aldre och resenarer med
funktionsnedsattning.

Andelen trygga resenirer till/fran kollektivtrafiken ska 6ka: Atgarder i stadsmiljo
(t.ex. belysning), bemanning, mm.

Fullt tillgénglig linje eller bytespunkt ska méjliggoras: Fysiska dtgarder pa stationer och i

utlertie]lej: fordon/fartyg, forbattrad trafikinformation om hela resan.

Smart kollektivtrafiksystem

Fornybar energi: Fortsatt stalla krav vid upphandlingar pa fornybara drivmedel, elektrifiering samt
byt ut oljedrift i fastigheter.

Energieffektivisering: Battre framkomlighet i trafiken, krav vid upphandling, samt férbattrad ener-
gieffektivitet i fastigheter.

Miljéanpassat

Minskat buller: Tystare fordon, atgarder pa sparen, hastighetsbegransningar och bullerreducer-
andedtgarder i fastigheter.

Minskade utslapp: Stall krav pa maxalder, medelalder samt Euroklass pa fordon i trafikupp-
handlingar.

. Minska olyckor och dédsfall: Skyddsatgarder kring stationer, passager i plan, mer stangsel, larm-
Sakert system, utbildning av personal som arbetar i utsatta omraden for att forhindra olyckor.

. Kostnadsutveckling (snitt per ar) ska inte 6ka mer &n index och resandeutveckling:
Resurseffektivt Anpassning av busstorlek, antal vagn set och turtathet samt beldggningsgrad (pkm/sittplatskm).

Attraktiv region

il Okad palitlig géllande kollektivtrafiken i respektive kommun: Dialog, samplanering,
Pélitligt samverkan.

Bebyggelsetillskott inom gangavstand fran stomnatet: underhéll och kapacitetsforbéttringar
SN E R ENERN e e [HE £ stomnitet.

. Okad majlighet att na nya arbetsmarknader i linet: Underhall och investering i infrastruktur,
Na nya arbetsmarknader utbudsforbattringar, lokalisering av bostdder och arbetsplatser.




6.4 Resultat

I tabellen nedan redovisas resultaten av den eko- malen isolerade fran varandra vilket kan innebara
nomiska kostnadsanalysen i denna héallbarhets- att bedomningen inte tar hansyn till att vissa mél
bedomning. Bedomningen omfattar i huvudsak kan ha en positiv paverkan pa andra mél. Daremot
mal kring den upphandlade trafiken och inte den har malkonflikter hanterats enligt beskrivningen
kommersiella trafiken (som @ven ingar i TFP). Det ovan.

ar ocksa viktigt att papeka att i bedomningen ar

Tabell 3. Beddmda kostnader for att na de nedbrutna malen i TFP (en tregradig skala, dar niva (eee) motsvarar de mest kostsamma
atgarderna for antingen SLL eller 6vriga aktdrer och niva (¢) motsvarar de minst kostsamma atgarderna, (0) motsvarar ingen kostnad och
(-) motsvarar ingen bedémd kostnad).

Nedbrutna mal i TFP Maltal i de nedbrutna malen (GHOELETEINE Kostnader andra
Marknadsandel coe )
Konkurrenskraftigt Restidskvot eee oo
Nojda resenarer . .
Trygga resendrer i kollektivtrafik ooo .
Trygga resendrer till och fran kollektivtrafik ° ooo
Tillgangliga fordon ooe .
Tillgangligt
- och bytespunkter coe .
Fornybar energi . 0
Energieffektivisering o 0
Miljoanpassat -
Minskat buller ooe .
Minskade utslapp . -
Minskat antal svart skadade och omkomna ooe Y
Palitlig planering . .
Sammanhallen planering ooo ooe

Palitligt, Sammanhallet

- nd nya arbetsmarknader ooe ooo




I bedomningen har kunskap om éatgardernas
kostnader i dagsliget varit utgdngspunkt. Ar
2030 kan exempelvis skatteregler, subventioner,
branslepriser och teknikutveckling medfora att
kostnadsbilden ar annorlunda mot idag. Manga
omvérldsfaktorer sisom exempelvis dnnu krafti-
gare befolkningstillvaxt i 1anet gor att malen blir
mer kostsamma att uppna.

Att oka kollektivtrafikens marknadsandel
(av de motoriserade resorna) frén en redan idag
hog niva kraver kostsamma atgarder. Det kravs
omfattande atgirder fran bade SLL och andra
aktorer. De atgarder som foreslas ar sidana som
paverkar restider, utbudsékningar, dtgarder for
att h6ja komfort och atgarder som minskar bilis-
mens konkurrenskraft (vilket kan uppfattas som
en patryckning istallet for lockande atgarder som
komfort och restidesforbattringar ar).

Aven malen som finns inom Attraktiv region
ar sannolikt kostsamma att dstadkomma till
2030. Mycket av detta paverkas av hur samverkan
sker mellan kommuner och SLL. I dessa fall har
SLL inte lika stora mgjligheter att pa egen hand
klara uppsatta mél, da det kravs att andra aktorer
stravar mot samma mal. Det kan tillkomma kost-
nader for andra aktorer, vilket 1 sa fall ska stam-
mas av mot deras respektive ramar och andra
mal.

Mailet om sdkerhet kommer att omformule-
ras i den slutgiltiga versionen av TFP till att vara
mer av en vision om noll omkomna och skadade

i kollektivtrafiken. Att na ett fullstandigt sakert
kollektivtrafiksystem berér manga delar av kol-
lektivirafiksystemet och kringliggande omraden
(information, bevakningssystem, fordon, infra-
struktur) och darfér bedoms det vara mycket
kostsamt att nd uppsatta maél.

Att nd malet om att samtliga fordon och hall-
platser ar helt tillganglighetsanpassade till ar
2030 bedoms vara kostsamt eftersom det finns en
sé stor fordonspark samt ett stort antal hallplatser
och stationer i lanet. Det bedoms finnas ett antal
platser dar det dven kravs investeringar i kring-
liggande infrastruktur for att né tillganglighets-
malet.

Mindre kostsamma atgarder ar sidana som
forbattrar tryggheten inom samt till och fran
kollektivtrafiken. Det kan handla om belysning,
information och 6kad bemanning. Att nd 6kad
trygghet till och fran héallplatser och stationer
medfor kostnader for ansvarig kommun.

Att né det nedbrutna mélet om miljéanpassat
ar inte sa kostsamt, delvis pga. att malet avseende
andelen fornybart drivmedel nastan ar uppnatt.
Daremot ar det viktigt att Trafikforvaltningen och
SLL fortsatter stélla hoga miljokrav i kommande
upphandlingar. Mal gdllande minskade buller-
nivier bedoms vara kostsamma att né samtidigt
som staden fortatas och kollektivtrafikutbudet
okar.




7 Slutsatser

7.1 TFP:s bidrag till de globala hallbarhetsmalen

Samtliga méal och nedbrutna mal i TFP bidrar till héllbarhetsmalen. Dessa tva nedbrutna mal i TFP
minst ett av de globala hallbarhetsmalen. ar mest centrala for att ge bidrag till de globala
Sammantaget ger TFP ett stort bidrag till att na de hallbarhetsmalen. Om malet om miljéanpassat
globala héllbarhetsmaélen. skulle breddas sé att det d&ven omfatta klimatan-

Det nedbrutna TFP-malet miljéanpassat passning och biologisk méngfald skulle bidraget
bidrar till 11 av de 13 utvalda globala hallbarhets- till de globala malen om hallbar utveckling bli
malen och det nedbrutna TFP-malet konkurrens- storre.

kraftigt bidrar till 12 av de 13 utvalda globala

t f

Sakert

K Miljéanpassat Resurseffektivt )
Tillgangligt
Smart
kollektivtrafiksystem

Tryggt

~

Okat kollektivt Attraktiv
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Konkurrens- I (] () e o
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Figur 7. lllustrationen visar i hur stor utstréckning de olika malen bidrar till de globala mélen.




TFP:s mél bidrar mest till de globala mélen 8
Anstdndiga arbetsvillkor och ekonomisk tillvdixt,
9 Hallbar industri, innovationer och infrastruk-
tur, 10 Minskad ojdmlikhet och 11 Hallbara std-
der och samhdllen. Nistan samtliga nio nedbrutna
mél bidrar till dessa fyra globala mél.

Malet Attraktiv region, med de tillhorande
nedbrutna maélen tillvixtskapande, sammanhal-
let och palitligt ar svara att enkelt koppla till de
globala malen for héllbar utveckling. Dessa mél
skulle kunna omformuleras och da fa en tydligare
koppling till 11 Hallbara stdder och samhdllen.

I héllbarhetsanalysen blir de nedbrutna malen
sammanhdllet och tillvixtskapande ibland svara

att separera eftersom de ar formulerade pa lik-
nande satt.

Den sociala aspekten trygghet ar ett tydligt
utpekat nedbrutet méal som prioriteras i TFP,
men flera av de andra sociala aspekterna behover
utvecklas och fortydligas bl.a. jamstalldhet.

I analysen av det globala mélet 7 Hallbar
energi for alla blir det tydligt att TFP saknar mal
kring forskning, innovation och ny teknik. Detta
skulle kunna infogas i exempelvis de nedbrutna
malen miljoanpassat, resurseffektivt och kon-
kurrenskraftigt, men kanske framférallt inom de
strategiska stallningstagandena.

Tabell 4. Sammanstallning av vilka TFP-mal som bidrar till vilka globala mal for hallbar utveckling. Bedémningsskalan visas under

sammanstaliningen.

Globala hallbarhetsmal

Okat kollektiv resande

Konkurrenskraftigt

Tryggt

Tillgangligt
Smart kollektivtrafiksystem

Miljéanpassat

Sakert

Resurseffektivt
Attraktiv region

Palitligt

Sammanhallet

Tillvaxtskapande

Lucka
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For att TFP ska tydligt bidra till ett mer deltagande
och inkluderande samhille behéver det perspek-
tivet fortydligas i TFP. Aven om TFP malet miljo-
anpassat bidrar mest till de globala malen skulle
mal kopplat till klimatanpassning samt tilligg om
exempelvis ekosystemtjanster och biologisk mang-
fald behova inforas i TFP for att tacka in den mil-
jomassiga/ekologiska hallbarheten.

I héllbarhetsbedomningen blir det tydligt
att TFP-malet Okat kollektivt resande har en

7.2 Ekonomisk bedédmning

Att nd olika mal ar ofta forknippat med kortsiktiga
kostnader innan resultaten bar frukt pa lang sikt.
Detta kraver samordning av hur malen kan och
bor séttas, men ocksé en langsiktig planering av
verksamheten och dess 6vergripande funktion. I
vissa fall kraver mélen vildigt omfattande kostna-
der, som inte alls kan hanteras inom gillande bud-
getramar. Det far inte forhindra att mélen sétts,
har handlar det om att lyfta omréden som kanske
behover omfattas av politiska stéllningstagande
och som ska hanteras utanfor de ramar som finns.

I de mél som ar satta inom ramen for TFP
finns béde enklare och mindre kostsamma atgéar-
der, samt mél som kréaver stora investeringar som
SLL har radighet 6ver, men ocksa ofta tillsam-
mans med andra aktorer. I vissa fall kommer
vissa dtgarderna leda till mélkonflikter och de
behover darfor ses 6ver och antingen priorite-
ras eller omprovas om det finns andra sétt att na
malen.

Att oka kollektivtrafikens marknadsandel (av
de motoriserade resorna) fran en redan idag hog

grundlaggande, central funktion och i ménga fall
okar bidraget till de globala mélen via ett 6kat
kollektivt resande.

Inga av TFP:s nedbrutna mal motverkar nagot
av de globala héllbarhetsmélen, utan samtliga gar
i samma riktning. Vissa av TFP:s nedbrutna mal
overlappar varandra. Malkonflikter skulle kunna
forekomma, men beror pa vilka atgarder som
valjs for att uppné de nedbrutna malen.

nivé kraver kostsamma édtgéarder. Det kriavs omfat-
tande atgirder fran bade SLL och andra aktorer.
Aven mélen som finns inom attraktiv region 4r
sannolikt kostsamma att dstadkomma till 2030.
Mycket av detta paverkas av hur samverkan sker
mellan kommuner och SLL.

Att né ett fullstdndigt sdkert kollektivtrafik-
system (nollvisionen) berér manga delar av kol-
lektivtrafiksystemet och kringliggande omraden
(information, bevakningssystem, fordon, infra-
struktur) och darfor bedoms att det ar mycket
kostsamt att nd uppsatta mal.

Tryggheten i samt till och fran kollektivtrafi-
ken bedoms ocksé innebira en del investeringar.
Det kan handla om belysning, information och
mer bemanning. Att nd det nedbrutna mélet om
miljoanpassat dr mindre kostsamt eftersom malet
nastan ar uppnétt. Det bedoms att mal gillande
minskade bullernivier kommer att vara mer kost-
samma att nd samtidigt som staden fortitas och
kollektivtrafikutbudet 6kar.



7.3 Lardomar fran processen

Under processen har flera lardomar dragits.
Metodutvecklingen att anvinda de globala mélen

for héllbar utveckling som hallbarhetskompass vid
arbetet med héllbarhetsbedomningen har bidragit

till en stor forstaelse och forankring av de globala
malen. I vridandet och vindandet pa de Globala
mélen och de strategiska stillningstagandena i
TFP har det blivit tydligt att de strategiska stll-

ningstagandena har en mycket viktig 6vergripande

roll och behover exempelvis illustreras tydligare i
programmet som genomsyrande faktorer.

Den 6ppna och transparenta processen har
bidragit till att luckor och brister i bdde TFP och
de globala malen for héllbar utveckling har bli-
vit tydliga. Slutsatsen kring att anvénda de glo-
bala malen for en héllbar utveckling ar att mélen
ar forvanansvart konkreta och fullt mojliga att
anvinda for att bedoma héllbarhet. Under hosten
2016 har FN tagit fram indikatorer for de globala
mélen for hallbar utveckling och dessa kommer
troligtvis ytterligare forenkla och fordjupa analy-
ser av detta slag.

Att integrera den ekonomiska aspekten i de eko-
logiska och sociala aspekterna har varit en stor
utmaning i analysen. Bade pa grund av en paga-
ende metodutveckling for att integrera de tre
héllbarhetsaspekterna, men dven for att TFP inte
innehaller mal formulerade i ekonomiska ter-
mer. Aven i de globala hillbarhetsmélen 4r mal
gillande ekonomiska aspekterna inte lika tydligt
beskrivna jamfort med mél som beror ekologiska
och sociala aspekter.

En framgéngsfaktor fran processen har varit att
arbetet har tilltits att omvéxlande zooma ut i

ett stérre sammanhang och zooma in igen for att
fokusera pa olika begrepp och detaljer. Detta har
hjalpt till att skapa konsensus i arbetsgruppen s&
att en gemensam bedémning ldttare har kunnat
goras.

I revideringen eller framtagande av centrala
inriktnings-/styrande dokument som exempel-
vis TFP bor héllbarhetsaspekterna genomsyra
hela processen for att sikerstilla verksamhetens
bidrag till en hallbar utveckling.



Bilaga 1. Utvalda globala hallbarhetsmal och delmal

Tabell 1. Bedomningsskala for hallbarhetsbedémningen.

Mal Delmal (paragraf)*

3.a Starka genomférandet av Varldshélsoorganisationens ramkonvention om tobakskontroll i alla

3. Hélsa och vdlbefinnande | A
lander, dar sa ar lampligt.

3:6 Halvera antalet dodfall och skador i trafikolyckor.

3:9 Vésentligt minska ddds- och sjukdomsfall till foljd av skadliga kemikalier samt féroreningar och
kontaminering av luft, vatten och mark.

5. Jamstalldhet 5:2 Avskaffa alla former av vald mot alla kvinnor och flickor i det offentliga och privata rummet.

5:4 Erkanna och vardesatta obetalt omsorgs- och hushallsarbete genom att tillhandahalla offentliga
tjanster, infrastruktur och socialt skydd.

5:5 Tillférsakra kvinnor fullt och faktiskt deltagande och lika maéjligheter till ledarskap pa alla
beslutsnivaer i det politiska, ekonomiska och offentliga livet.

6.3 Forbattra vattenkvaliteten genom att bl.a. minska féroreningar och vasentligt ka atervinningen

e och en saker ateranvandning globalt.

6.4 Till 2030 vasentligt effektivisera vattenanvandningen inom alla sektorer samt sékerstélla hallbara
uttag och en hallbar férsérjning med sétvatten for att angripa vattenbristen och véasentligt minska det
antal manniskor som lider av vattenbrist.

6.6 Senast 2020 skydda och aterstélla de vattenrelaterade ekosystemen, déribland berg, skogar,
vatmarker, floder, akviferer och sjoar.

7.a Till 2030 starka det internationella samarbetet for att underlatta tillgang till forskning och teknik
7. Hallbar energi for alla inom ren energi, inklusive fornybar energi, energieffektivitet samt avancerad och renare fossilbransle-
baserad teknik, samt framja investeringar i energiinfrastruktur och ren energiteknik.

7.2 Till 2030 vasentligen 6ka andelen férnybar energi i den globala energimixen

8.4 Till ar 2030 ska de utvecklade landerna ga i taten for att bryta det negativa sambandet mellan
ekonomisk tillvaxt och

AU ERG T ERET IS SIGTA 8.4 Till ar 2030 ska de utvecklade landerna ga i taten for att bryta det negativa sambandet mellan
och ekonomisk tillvaxt ekonomisk tillvaxt och miljéférstoring genom ett mer effektivt utnyttjande av de globala resurserna.

8.5 Senast 2030 uppna full och produktiv sysselsattning med anstandiga arbetsvillkor for alla kvinnor
och man, inklusive ungdomar och personer med funktionsnedsattning, samt lika 16n for likvardigt
arbete.

8.7 Vidta omedelbara och effektiva atgarder for att avskaffa tvangsarbete, modernt slaveri och man-
niskohandel och sékra att de varsta formerna av barnarbete, inklusive rekrytering och anvandning av
barnsoldater, forbjuds och upphor. Avskaffa alla former av barnarbete senast 2025.

8.8 Skydda arbetstagarnas rattigheter och framja en trygg och saker arbetsmiljo for alla arbetstagare,
inklusive arbetskraftsinvandrare, i synnerhet kvinnliga migranter, och manniskor i otrygga anstalining-
ar.

* For vissa paragrafer dr den ursprungliga texten forkortad. Se globalamalen.se for helt fullstindiga texter.



Mal

9. Hallbar industri, innova-
tioner och infrastruktur

Delmal (paragraf)*

9.1 Bygga ut tillforlitlig, hallbar och motstandskraftig infrastruktur av hog kvalitet, for att stodja ekon-
omisk utveckling och méanniskors valbefinnande, med fokus pa ekonomiskt éverkomlig och rattvis
tillgang for alla.

9.4 Till 2030 rusta upp infrastrukturen, med effektivare resursanvandning och fler rena och miljévanli-
ga tekniker och industriprocesser.

10. Minskad ojamlikhet

10:2 Till 2030 mojliggora och verka for att alla manniskor, oavsett alder, kon, funktionsnedsattning,
ras, etnicitet, ursprung religion eller ekonomiska eller annan stélining, blir inkluderade i det sociala,
ekonomiska och politiska livet.

10:3 Sakerstdlla lika mojligheter och minska férekomsten av ojamlika utfall, bland annat genom att
avskaffa diskriminerande lagstiftning, politik och praxis och framja lagstiftning, politik och atgarder av
ldampligt slag i detta hanseende.

11. Hallbara stader och
samhallen

11.a Framja positiva ekonomiska, sociala och miljomassiga kopplingar mellan stadsomraden, stadsnara
omraden och landsbygdsomraden genom att starka den nationella och regionala utvecklingsplanerin-
gen.

11.b Till 2020 vasentligen 0ka antal stader och samhallen som antar och genomfor integrerade strate-
gier och planer for inkludering, resurseffektivitet, begransning av och anpassning till klimatférandrin-
garna och motstandskraft mot katastrofer.

11.2 Senast 2030 tillhandahalla tillgang till sakra, ekonomiskt dverkomliga, tillgangliga och hallbara
transportsystem for alla. Forbattra trafiksakerheten, sarskilt genom att bygga ut kollektivtrafiken, med
sarskild uppmarksamhet pa behoven hos manniskor i utsatta situationer, kvinnor, barn, personer med
funktionsnedsattning samt &ldre personer.

11.6 Till 2030 minska stadernas negativa miljdpaverkan per person, bland annat genom att dgna
sarskild uppmarksamhet at luftkvalitet.

12. Hallbar konsumtion och

produktion

12.2 Senast 2030 uppna en hallbar forvaltning och ett effektivt nyttjande av naturresurser.

12.4 Senast 2020 uppna miljévanlig hantering av kemikalier och alla typer av avfall under hela deras
livscykel, i enlighet med &verenskomna internationella ramverket, samt avsevart minska utsldppen av
dem i luft, vatten och mark i syfte att minimera deras negativa konsekvenser for manniskors halsa och
miljon.

12.5 Till 2030 vasentligt minska mangden avfall genom atgarder for att férebygga, minska, ateranvan-
da och atervinna avfall.

12.7 Frémja hallbara offentliga upphandlingsmetoder, i enlighet med nationell politik och nationella
prioriteringar.

12.8 Senast 2030 sakerstalla att manniskor 6verallt har den information och medvetenhet som behovs
for en haéllbar utveckling och livsstilar i harmoni med naturen.

13. Bekdmpa klimatforan-

dringen

13.1 Starka motstandskraften mot och férmagan till anpassning till klimatrelaterade faror och natur-
katastrofer i alla lander.

13.2 Integrera klimatatgarder i politik, strategier och planering pa nationell niva.

13.3 Forbattra utbildning, medvetenhet och den manskliga och institutionella kapaciteten vad galler
begransning av klimatférandringar

* For vissa paragrafer dr den ursprungliga texten forkortad. Se globalamalen.se for helt fullstdndiga texter.




Mal Delmal (paragraf)*

14.1 Till 2025 forebygga och avsevart minska alla slags féroreningar i havet, i synnerhet fran landbase-

14. Hav och marina resurser . . . p e o
rad verksamhet, inklusive marint skrap och tillforsel av naringsamnen.

15. Ekosystem och biolo- 15.1 Till 2020 bevara, aterstélla och hallbart anvanda ekosystem pa land och i sotvatten och deras
gisk mangfald ekosystemtjanster.

16. Fredliga och inkluder- 16.7 Sakerstalla ett lyhort, inkluderande, deltagandebaserat och representativt beslutsfattande pa alla
ande samhallen nivaer.

15.9 Senast 2020 integrera ekosystemens och den biologiska mangfaldens varden i nationella och
lokala planerings- och utvecklingsprocesser.

* For vissa paragrafer dr den ursprungliga texten forkortad. Se globalamalen.se for helt fullstindiga texter.
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